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Orden del día

Philadelphia circa 1950s
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2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Número de pasajeros de autobús de SEPTA

Entre 2013 y 2019 el número 
de pasajeros descendió casi 
un 20%.

Al mismo tiempo, los costes 
operativos aumentaron un 10% y el 
servicio se volvió más lento y 
menos fiable para los pasajeros.

La pandemia intensificó este 
problema al cambiar 
completamente los patrones de 
viaje.

Aunque el número de 
pasajeros ha ido aumentando, 
aún está entre un 20% y un 
30% por debajo de los niveles 
de 2019.

¿Porqué ahora?



4

Datos locales

Las rutas locales han 
perdido casi el 45% de 
sus usuarios en la 
última década.

Ruta
Núm. promedio de 
pasajeros de lunes 

a viernes 2013

Núm. promedio de 
pasajeros de lunes 

a viernes 2019

Núm. promedio de 
pasajeros de lunes a 

viernes 2023

% de cambio
2013-2023

1 3384 2631 2053 -39%
3 10606 7909 6105 -42%

39 2552 2210 1408 -45%
47 19026 16382 12389 -35%
53 2531 2555 1542 -39%
54 9399 7178 4949 -47%
56 11470 10912 7324 -36%
57 11229 9765 6573 -41%
60 11925 10378 7580 -36%
75 3554 2616 1306 -63%
89 2238 1704 1261 -44%



Los pasajeros, empleados y datos muestran:
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BUS REVOLUTION PROCESS

El servicio de autobús debe ser más rápido y más fiable.
• Los viajes deben ser predecibles y fiables. 

Las rutas deben ser más fáciles de entender.
• Los autobuses deben viajar más directos entre destinos.
• Debe haber menos patrones de servicio y desviaciones.

El servicio debe adaptarse a la demanda.
• Los autobuses deben ir a donde vive la gente y quieren ir.
• Los autobuses deben estar disponibles cuando la gente quiere viajar.

Los autobuses deben estar mejor organizados.
• Ofrecer el servicio más frecuente en las zonas de mayor número de pasajeros.
• Mejorar las conexiones con otros servicios SEPTA. 
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Rutas 
más directas
con horarios 
consistentes
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BUS REVOLUTION PROCESS

Servicio de 
autobús más

frecuente, 
conveniente 
6a.m.-9p.m.,

todos los días

Mejores 
conexiones

Con otros 
servicios de 

SEPTA

Con el mismo
presupuesto

Mismo servicio con 
la misma cantidad 

de dinero

$

Enfoque estratégico de la propuesta del 
rediseño de la red de autobuses de SEPTA
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La red propuesta mejora el acceso a un servicio frecuente para 
muchas personas en la región de Filadelfia

+30%
de rutas 

refuentes

El número de rutas 
frecuentes aumenta de 33 en la red 

actual a 43 en la red propuesta.

Las rutas frecuentes circulan cada 15 
minutos o menos entre las

6 a.m. y 9 p.m. todos los días.

+99% 
de pasajeros 
mantiene el 

acceso

Más del 99% de los pasajeros
que hoy se encuentran a 5 minutos

a pie de una ruta de autobús seguirán
estándolo.

+18%
de pasajetos a 
5 min. a pie de 

un servicio
frecuente

Más de 211.000
Tienen acceso a pie a

rutas frecuentes

BUS REVOLUTION



Red de autobuses



Red existente
 Fortalezas

• Algunas áreas de tránsito más 
sólidas de la ciudad. 

• Rutas brindan conectividad a través 
de la ciudad.

• Buenas conexiones con las líneas 
Azul y Naranaja de metro.

 Oportunidades
• Reducir la duplicación para 

aumentar el número de rutas 
frecuentes.

• Mejorar el diseño de los patrones 
de servicio para mejorar la 
fiabilidad.
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CURRENT NETWORK



Propuesta de rutas



 12 rutas frecuentes
(53, 54, 60, 57, 3, 47, 56, 66, 
Boulevard Direct, 25, 58)

 Conexiones con la Línea Naranja
(56, 60, 54, 53, 75, 3)

 Conexiones con la Línea Azul (56, 
60, 54, 25, 57, 74, 3)

 Conexiones con el Centro de 
Transporte de Frankford (5, 25, 66, 
82, 14, 25, 3)

 2 Nuevas rutas (72, 76)

BENEFICIOS
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DISTRICT OVERVIEW

Propuesta del Distrito 



 Ruta 53 realineada para circular a 
través de Aramingo y brindar acceso
a supermercados y otros destinos
mportantes locales.

 Ruta 84 realineada para prestar
servicioa a las tiendas de 
Wissinoming en la calle Bridge.

 Ruta 5 operará hasta su punto final 
de recorrido en Old City.
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DISTRICT OVERVIEW

Le hemos escuchado
CAMBIOS REALIZADOS DURANTE LOS 
ÚLTIMOS DOS AÑOS BASADOS EN LAS 
APORTACIONES DEL PÚBLICO



Propuesta del Distrito

 Rutas que se mantienen igual: 3, 4, 
39, 47, 54, 56, 59, 66, 75, Boulevard 
Direct.

 Ruta 60 extendida al WTC a través de 
la avenida Ridge.

 Ruta J se convierte en la Ruta 41.

 Ruta R se convierte en la Ruta 82.

RUTAS QUE SE MANTIENEN IGUAL O 
CON LIGEROS CAMBIOS
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DISTRICT OVERVIEW



Nueva Ruta

 Proporcionará servicio cada 30 min. 
máx. entre Cedarbrook Plaza y el Centro 
de Transporte de Frankford a través de 
la avenida Cheltenham.

 Proporcionará servicio a:
– Cedarbrook Plaza
– Cheltenham Square Mall
– H-Mart Elkins Park
– Melrose Shopping Center
– Rising Sun Plaza
– Tower Center
– Centro de Transporte de Frankford

RUTA 72: 
DE CEDARBROOK PLAZA AL CENTRO DE 
TRANSPORTE DE FRANKFORD
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Ruta 76

 Desde Rising Sun y Olney a Pier 70 
(en el sur de Filadelfia).
– Servicio cada máx. 30 min. todos 

los días de la semana.
– Operará a través de las calles

Whitaker, G y F, la Avenida  
Frankford, y el bulevar Columbus.

– Conexiones con la Línea Azul.
– Conexiones con zonas clave este-

oeste (Hunting Park, Erie, 
Allegheny, Lehigh, Girard).

PROPUESTA – NUEVA RUTA

15

ROUTE OVERVIEW



Autobús Directo B

 WTC a FTC a través de la 
alineación de la Ruta R.

 Servicio de autobús directo y 
exprés en 12 estaciones (60% del 
número de pasajeros).

 Tiempos de viaje más rápidos de 
un extremo a otro.

 Implementación con WTC para 
reemplazar la Ruta 1.

PROPUESTA – NUEVA RUTA
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ROUTE OVERVIEW



Actualizaciones propuestas
(Primavera de 2024)



Ruta 57 y 74

 Ruta 57 se divide en dos nuevas 
rutas, Ruta 57 y Ruta 74.

 Ruta 57 operará entre Front y 
Dauphin y el sur de Filadelfia 
(Whitman Plaza o las calles Broad y 
Pattison).

 Nueva Ruta 74 operará entre Front y 
Dauphin y el Centro de Transporte
Fern Rock.

 Oportunidades.

 Incrementar la fiabilidad y 
flexibilidad del servicio.

PROPUESTA
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ROUTE OVERVIEW

74

57



Ruta 57
 La Ruta 57 mantiene la alineación

actual y permanece igual desde el
Centro de Transporte de Fern Rock 
hasta Whitman Plaza y calles
Broad y Pattison.

 Oportunidades

 Eliminación del transbordo
para algunos pasajeros.

 Menos intensiva en recursos.

 Compensaciones

 La fiabilidad seguirá siendo un 
desafío.

PROPUESTA ALTERNATIVA
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ALTERNATE PROPOSAL

57



Preguntas y respuestas

Debate



Gracias

Más información:
www.SEPTAbusrevolution.com

Email: busnetwork@septa.org
Teléfono: 267-291-6045

mailto:busnetwork@septa.org


Pasos siguientes



Primavera
• Reuniones públicas adicionales.

• Revisiones de la red basadas en los comentarios del 
público.

• Actualización de materiales en la web del proyecto.

• Desarrollar plan por fases.

• Consideración por la Junta directiva de SEPTA.

Segunda mitad de 2024
• Comienzo de la coordinación y comunicación de la 

implementación.

Verano/Otoño 2025
• Implementación de los primeros cambios.

Pasos siguientes
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BUS REVOLUTION PROCESS
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